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© Doppelgelenkschamier fur Rugelturen. 
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© Ein Doppelgelenkschamier fur Rugelturen, ins- 
besondere an Fahrzeugaufbauten, Wechselbehattern 
und dgl., weist zwei parallels Klappachsen (16,20) 
auf und greift einerseits an einem Rahmenteil (3;4) 
und andererseits an einem TurflUgel (5;6) an, wobei 
eine erste Klappachse (16) ortsfest dem Rahmenteil 
(3;4) zugeordnet, die zweite Klappachse (20) um die 
erste herum schwenkbar und von einem Doppella- 
gerteil (11,12) getragen ist. Dabei besteht das Dop- 
pelgelenkschamier (8) aus zwei im Abstand Qberein- 
ander angeordneten, untereinander gleichen 
Scharnier-Einheiten (9,10), deren Doppellagerteile 
(11,12) untereinander durch ein verwindungssteifes 
Verbindungsteil schwenksynchronisiert sind. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Doppelge- 
lenkscharnier fUr FlUgertUren, insbesondere an 
Fahrzeugaufbauten, Wechselbehattern und dgl., 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Derartige Doppelgelenkschamiere, von denen 
zumindest zwei je RUgeltUr Verwendung finden, 
erlauben eine bis zu 270 ° verschwenkte 6ffnungs- 
stellung, bilden jedoch insbesondere bei groBem 
Gewicht der TUrflUgel eine labile TUrharterung, die 
eine schnelle, lagegenaue Positionierung der TUr- 
flUgel fUr einen TOrverschluB erschwert 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Doppelgelenkscharnier fUr RUgeltUren, insbesonde- 
re an Fahrzeugaufbauten, Wechselbehaltem und 
dgl., zu schaffen, mit dem bei geringem Aufwand 
an Bauteilen eine stabile AbstOtzung der TQrflUgel 
erreichbar ist. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein 
Doppelgelenkscharnier mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1. Hinsichtlich wesentlicher weiterer Aus- 
gestaltungsmerkmale wird auf die AnsprUche 2 bis 
11 verwiesen. 

Die erfindungsgemaBe Ausgestaltung des Dop- 
pelgelenkschamiers erbringt mit geringem kon- 
struktiven Aufwand eine hohe Stabilitat der AbstOt- 
zung des jeweiligen TUrflugels, wobei bererts zwei 
Scharnier-Enheiten mit einem verwindungssteifen 
Verbindungsteil Uber den gesamten Schwenkbe- 
reich eine gute Beweglichkeit eines TUrflugels 
ohne nachteilige Verwindungen erbringen. Dabei ist 
in der SchlieBstellung der RUgeltUr das Verbin- 
dungsteil derart angeordnet, dafi mit dem Doppel- 
gelenkscharnier keine VergroBerung der Baulange 
des Fahrzeuges verbunden ist. Die Doppellagertei- 
le mit dem Verbindungsteil bilden femer eine Bau- 
einheit, die durch einf aches Ein- und Aushangen 
eine besonders einfache Montage und Demontage 
der RUgeltUren ermoglicht 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
und der Zeichnung, die ein AusfUh rung sbei spiel 
eines erfindungsgemaBen Doppelgelenkscharniers 
schematisch veranschaulicht. In der Zeichnung zei- 
gen: 

Rg. 1 eine teilweise geschnrttene Per- 

spektivdarstellung einer zweiteili- 
gen RUgeltUr mit jeweils einem 
Doppelgelenkscharnier an einem 
Fahrzeugaufbau, 

Rg. 2 eine vergrSBerte Einzeldarstel- 

lung eines der Doppelgelenk- 
scharniere gemaB Rg. 1 , 

Rg. 3 bis 5 eine Prinzipdarstellung des Dop- 
pelgelenkscharniers in einer 
Schnittebene gemaB der Linie l-l 
in Rg. 1 mit unterschiedlichen 
Schwenkstellungen und 

Rg. 6 eine Explosivdarstellung eines 



Doppelgelenkscharniers an ei- 
nem TQrflUgel gemaB Rg. 1. 
In Rg. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichneter 
Fahrzeugaufbau dargestellt, dessen Bodenplatte 2 
5 randseitig Rahmenteile 3,4 zugeordnet sind, an de- 
nen zwei eine zweiteilige RUgeltUr bildende TQrflU- 
gel 5,6 abgestUtzt sind. Die beiden TUrflUgel 5,6 
weisen, an ihrem jeweiligen freien Ende einen Ver- 
schluBmechanismus 7 auf, der in der dargestellten 
w AusfUhrungsform entriegelt ist, wobei der TUrflUgel 

5 in der SchlieBstellung belassen und der TUrflUgel 

6 in eine Cffnungsstellung verschwenkt ist. 

Die AbstUtzung der jeweiligen TUrflUgel 5,6 er- 
folgt dabei Uber ein jeweils mit 8 bezeichnetes, an 
75 den Rahmenteilen 3,4 des Fahrzeugaufbaus 1 ab- 
gestUtztes Doppelgelenkscharnier, das in einer ver- 
groBerten Einzeldarstellung in Rg. 2 veranschau- 
licht ist. 

Das Doppelgelenkscharnier 8 besteht aus zwei 

20 im Abstand Ubereinander angeordneten, unterein- 
ander gleichen Schamier-Einheiten 9,10, deren 
Doppellagerteile 11,12 untereinander durch ein ver- 
windungssteifes, zweckmaBig als eine Verbin- 
dungsstange 13 ausgebildetes Verbindungsteil 

25 schwenksychronisiert sind, so daB der jeweilige 
TUrflUgel 5,6 eine besondere Stabilisierung erfahrt 
und ohne nachteilige Verwindungen zwischen den 
beiden Schamier-Einheiten 9,10 Uber den gesam- 
ten Schwenkbereich lagegenau verschwenkbar und 

30 gleichmSBigen Belastungen ausgesetzt ist. 

Die beiden Schamier-Einherten 9,10 weisen in 
zweckmaBiger AusfUhrungsform jeweils einen im 
Bereich ihres unteren Endes test mit dem Rahmen- 
teil 3 verbundenen, aufrecht stehenden Lagerzap- 

35 fen 14,15 (Rg. 6) auf, so daB bei deren fluchtender 
Anordnung Ubereinander eine erste KJappachse 16 
des Doppelgeienkschamiers 8 definiert ist (Rg. 2), 
urn die der jeweilige TUrflUgel 5,6 aus der SchlieB- 
stellung (Rg. 9) bis in eine Offnungsstellung (Rg. 

40 4) schwenkbar ist. 

Im Bereich der beiden Schamier-Einherten 9,10 
bilden zwei fluchtend angeordnete, nach urrten wei- 
sende Lagerzapfen 17,18, die jeweils an ihrem 
oberen Ende an einer Strebe 19 (Rg. 2) des zuge- 

45 horigen TUrflUgels 5,6 befestigt sind (Rg. 6), eine 
zweite KJappachse 20 des Doppelgelenkscharniers 
8, womit eine weitere Verschwenkung des entspre- 
chenden TUrflUgels 5,6 in Offenstellung moglich 
ist. 

so Bevorzugt ist der von einer Verbindungsstange 

13 gebildete Verbindungsteil mit einer in SchlieB- 
stellung des jeweiligen TUrflUgels 5,6 in der RUgel- 
tUrebene gelegenen Kropfung 21 versehen, mit der 
erreicht ist, daB die Achse der Verbindungsstange 

55 13 im Bereich deren unteren Endes 22 mit der 
ersten KJappachse 16 und im Bereich deren obe- 
ren Endes 23 mit der zweiten KJappachse 20 fluch- 
tet. Damit ergibt sich die fUr den Schwenkvorgang 



2 



3 



EP 0 556 679 A1 



4 



notwendige Wirkverbindung der Schamier-Enhei- 
ten 9,10 zu lediglich einem Bauteil hinreichender 
Stabilitat. Ferner wird mit geringem Aufwand eine 
raumsparende Ausbildung des Doppelgelenkschar- 
niers 8 erreicht, die eine besonders platzsparende 
Integration in den Fahrzeugaufbau erlaubt, wobei 
die beiden Klappachsen 16,20 in der SchlieBstel- 
lung der TUrflUgel 5,6 in einer zur RUgettUrebene 
parallelen Ebene gelegen sind. 

Die Verbindungsstange 13 kann in vorteilhafter 
AusfUhrung als einstOckiger Rohrkorper ausgebil- 
det sein (verdeutlicht in Schnittdarstellung gemaB 
Fig. 3 bis 5), dessen hohle Endbereiche 22,23 
damit direkt einen Bestandtei! der Doppellagerteile 
9,10 und dabei eine jeweiiige Aufnahmebuchse 
24,25 (Rg. 6) fUr einen zugeordneten Lagerzapfen 
17,15 bilden konnen. 

In der dargestellten AusfUhrungsform (Rg. 2) 
des Doppelgelenkscharniers 8 ist die die Aufnah- 
mebuchsen 24,25 bildende Verbindungsstange 13 
am jeweiligen Ende 22,23 mit einem Distanzel- 
ement 26,27 versehen, das Ober eine SchweiBver- 
bindung einerseits mit dem jeweiligen Ende 22,23 
der Verbindungsstange 13 und andererseits mit 
jeweils einer nebengeordneten Aufnahmebuchse 
27,28 verbunden ist, so daB die Doppellagerteile 
11,12 mit wenigen Bauteilen eine kompakte, raum- 
sparende Bauform verwirklichen, bei der der Achs- 
abstand etwa dem konstruktiven Minimum ent- 
spricht. 

In einer weiteren AusfUhrungsform konnen die 
Distanzelemente 26,27 auch mit zwei einzelnen 
Aufnahmebuchsen (nicht dargestellt) versehen sein, 
zwischen denen die Verbindungsstange 13 am je- 
weiligen Distanzelement 26,27 angeschweiBt ist. 
Dies ermoglicht konstruktive Veranderungen des 
Abstandes der beiden Klappachsen 16,20 Ober die 
GroBe des Distanzelementes 26,27. 

Zur Sicherung des Doppelgelenkscharniers 8 
gegen unbefugtes Herausheben der Turflugel 5,6 
bei geschlossener RugeltOr kann im unteren Be- 
reich der Strebe 19 (Rg. 2) ein Sicherungsbolzen 
30 angebracht sein, der den unteren Lagerzapfen 
15 der ersten Klappachse 16 in SchlieBlage des 
jeweiligen TUrflOgels 5,6 untergreift. 

Die Darstellungen des erfindungsgemaBen 
Doppelgelenkscharniers 8 gemaB Rg. 3 bis 5 zei- 
gen unterschiedliche Schwenkstellungen des TUr- 
flOgels 5, wobei ausgehend von der SchlieBstellung 
gemaB Rg. 3 deutiich wird, daB der Turflugel 5 in 
einer ersten Schwenkphase um 180* um die 
Klappachse 16 geschwenkt werden kann (Rg. 4) 
und danach eine weitere Verschwenkung um 90* 
um die Klappachse 20 moglich ist (Rg. 5). Diese 
Schwenkvorgange sind mittels der Verbindungs- 
stange 13 frei von nachteiligen Verwindungen im 
Bereich der jeweiligen Schamier-Enherten 9,10 
ausfuhrbar, so daB bei einem anschlieBenden 



RUckschwenkvorgang in die SchlieBstellung gemaB 
Rg. 1 eine sichere und lagegenaue Positionierung 
der FlugettUr 5,6 und der Teile des VerschluBme- 
chanismus 7 zueinander erreichbar und damit auch 

5 der Bedienkomfort verbessert ist. 

Rg. 6 veranschaulicht in teilweise geschnitte- 
ner Explosivdarstellung die vorteilhafte Montage 
des Doppelgelenkscharniers 8, bei der die mit den 
Doppellagerteilen 11,12 vereinigte Verbindungs- 

w stange 13 mit geringem Aufwand auf die beiden 
Lagerzapfen 14,15 aufgesetzt und anschlieBend der 
TUrflUgel 5 bzw. 6 mit seinen Lagerzapfen 17,18 in 
die Aufnahmebuchsen 24,29 eingehangt wird. 

75 PatentansprUche 

1. Doppelgelenkschamier fUr RUgelturen, insbe- 
sondere an Fahrzeugaufbauten, Wechselbehal- 
tem und dgl., das zwei paraliele Klappachsen 

20 (16,20) aufweist und einerseits an einem Rah- 

menteil (3;4) und andererseits an einem TUrflU- 
gel (5;6) angreift, wobei eine erste Klappachse 
(16) ortsfest dem Rahmenteil (3;4) zugeordnet, 
die zweite Klappachse (20) um die erste herum 

25 schwenkbar und von einem Doppellagerteil 

(11,12)getragen ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Doppelgelenkschamier (8) aus zwei im 
Abstand Ubereinander angeordneten, unterein- 
ander gleichen Scharnier-Einheiten (9,10) be- 

30 steht, deren Doppellagerteile (11,12) unterein- 

ander durch ein verwindungssteifes Verbin- 
dungsteil schwenksynchronisiert sind. 

2. Doppelgelenkschamier nach Anspruch 1, da- 
35 durch gekennzeichnet, daB die erste Klappach- 
se (16) von zwei fluchtenden, aufrechtsteherh 
den Lagerzapfen (14,15) definrert ist, die je- 
weils im Bereich ihres unteren Endes fest mit 
dem Rahmenteil (3;4) verbunden sind. 

40 

3. Doppelgelenkschamier nach Anspruch 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dafi die zweite 
Klappachse (20) von zwei fluchtenden, nach 
unten wetsenden Lagerzapfen (17,18) definiert 

45 ist, die an ihrem oberen Ende am TUrflUgel 

(5;6) befestigt und in die Doppellagerteile 
(11,12) einhangbar sind. 

4. Doppelgelenkschamier nach einem der An- 
50 sprUche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Verbindungsteil von einer Verbindungs- 
stange (13) gebildet ist, die mit einer in 
SchlieBstellung des TUrflOgels (5;6) in der RU- 
gettUrebene gelegenen Kropfung (21) versehen 
55 ist. 

5. Doppelgelenkschamier nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Achse der Ver- 
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bindungsstange (13) im Bereich ihres unteren 
Endes (22) mit der ersten Klappachse (16) und 
im Bereich ihres oberen Endes (23) mit der 
zweiten Klappachse (20) fluchtet. 

5 

6. Doppelgelenkscharnier nach Anspruch 4 und 
5, dadurch gekennzeichnet, dafi die Verbin- 
dungsstange (13) als einsttlckiger Rohrkorper 
ausgebildet ist, dessen Enden (22,23) Bestand- 
teile der Doppellagerteile (11,12) bilden und w 
eine Aufnahmebuchse (24,25) fOr einen zuge- 
ordneten Lagerzapfen (17,18) aufweisen. 

7. Doppelgelenkscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafi 75 
die Doppellagerteile (11.12) durch ein Distan- 
zelement (26,27) verbunden sind. 

& Doppelgelenkscharnier nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das jeweilige Dist- 20 
anzelement (26,27) uber eine SchweiBverbin- 
dung mit dem Ende (22,23) der Verbindungs- 
stange (13) und einer nebengeordneten Auf- 
nahmebuchse (28,29) verbunden ist. 

25 

9. Doppelgelenkscharnier nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Distanzel- 
ement (26,27) mit zwei Aufnahmebuchsen und 
im Bereich zwischen diesen mit dem jeweili- 

gen Ende (22,23) der Verbindungsstange (13) 30 
verschweiBt ist. 

10. Doppelgelenkscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 

in SchlieBstellung der Turflugel (5,6) die bet- 35 
den Klappachsen (16,20) in einer zur HUgettUr- 
ebene parallelen Ebene nebenetnanderiiegen. 

11. Doppelgelenkscharnier nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, ao 
daB am Turflugel (5;6) ein Sicherungsbolzen 

(30) angebracht ist, der den unteren Lagerzap- 
fen (15) der ersten Klappachse (16) in SchlieB- 
lage des Turflugels (5;6) untergreift. 
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